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PORÓWNANIE Miejskie crossovery

26/2014 MotorMotor 26/2014

Królowie 
miasta

Samochody w porównaniu:
1  Opel Mokka 1.4 Turbo
2  Peugeot 2008 1.6 VTi
3  Renault Captur TCe 120 EDC
4  Mini Countryman Cooper
5  Nissan Juke 1.6
6  Fiat 500L Trekking 1.4 T-Jet 16V 120
7  Kia Soul 1.6 GDI

Wyróżniają się powiększonym prześwitem, jednak ich naturalny teren to ulice 
miast. Niewielkie crossovery szturmem zdobywają rynek, przekonując klientów 
swoją wszechstronnością. W porównaniu – siedmiu „królów miasta”.  

C rossovery to swoiste krzy-
żówki łączące ze sobą ce-
chy modeli z różnych klas. 

W świadomości klientów są 
czymś więcej od typowego auta 
osobowego i czymś mniej niż 
SUV-y. Ale crossoverem może 
być także van. Wśród aut z na-
szego porównania największy 
oryginał to Fiat 500L. W spe-
cjalnej wersji Trekking wyróż-

nia się zawieszeniem podnie-
sionym o 1,5 cm i elektronicz-
ną szperą przy przedniej osi, 
poprawiającą jego trakcję. Jed-
nak w teren nie warto się nim 
zapuszczać.

Podwyższony prześwit jest 
sposobem na miejskie krawęż-
niki i dziurawe ulice. Z kolei 
nadwozie wyciągnięte ku gó-
rze pozwala na wygospodaro-

wanie obszerniejszego wnę-
trza niż w zwyczajnych autach 
o podobnych wymiarach. Czę-
sto też crossovery mają dużo 
do powiedzenia w temacie  
funkcjonalności.

Zróżnicowany poziom
Pod tym względem najlepsze 

jest Mini. Ma największy zakres 
wzdłużnej regulacji foteli, wiel-

kie wnęki na napoje na tunelu 
środkowym oraz kanapę dzielo-
ną (w proporcji 60:40), przesu-
waną na odcinku 13 cm i z re-
gulowanym kątem pochylenia 
oparcia. Do dyspozycji jest aż  
11 stopni (osobno dla trzech czę-
ści) obsługiwanych za pomocą 
pasków z boku siedzeń. Co za-
skakujące, Mini oferuje drugą 
przestrzeń na kolana w teście. 

Niestety, ma wąskie wnętrze, 
a pod stopami pasażerów prze-
biega wzmocnienie podłogi.

Także Fiat wyróżnia się prze-
suwaną (o 12 cm), dzieloną ka-
napą (60:40) oraz regulowanym 
oparciem. Ma ono tylko dwa 
ustawienia – normalne lub pół-
leżące – na dodatek obsługi-
wane za pomocą dźwigni na 
górnej krawędzi kanapy, czy-

li niezbyt wygodnie. Włoskie 
auto ma płaską podłogą dru-
giego rzędu i największą prze-
strzeń na nogi pasażerów, choć 
nad głowami wyższym osobom 
nieco brakuje miejsca. Jak na 
crossovera z genami minivana 
przystało, 500L wyposażono 
w wygodne składane stoliki.

W Renault kanapa przesuwa 
się na odcinku 16 cm, jednak 

oparcie nie ma regulacji. Mało 
funkcjonalne okazują się kie-
szenie w postaci pasków roz-
wieszonych w oparciach foteli. 
Wyglądają ładnie i ciekawie, 
ale umieszczone w nich rzeczy 
po prostu wypadają. Miejsca 
na nogi nie brakuje (4. wynik 
w teście) i jest mnóstwo na sto-
py. Wyraźnie opadający dach 
ogranicza za to przestrzeń nad 

7 przednionapędowych crossoverów z benzynowymi silnikami o mocach 117-140 KM
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długość: 412/rozstaw osi: 261

 renault captur tce 120 edc
Poj. zbiornika paliwa: 45 l 
Teoretyczny zasięg: 830 km

Szerokość: 178 cm   
Szer. wnętrza przód/tył: 137/132 cm 

Poj. bagażnika: 377/1235 l  
Ładowność: 546 kg

  1
57

długość: 416/rozstaw osi: 254

 peugeot 2008 1.6 vti
Poj. zbiornika paliwa: 50 l 
Teoretyczny zasięg: 850 km

Szerokość: 174 cm   
Szer. wnętrza przód/tył: 136/134 cm 

Poj. bagażnika: 350/1194 l  
Ładowność: 449 kg

  1
56

długość: 423/rozstaw osi: 256

 opel Mokka 1.4 turbo
Poj. zbiornika paliwa: 53 l 
Teoretyczny zasięg: 840 km

Szerokość: 178 cm   
Szer. wnętrza przód/tył: 140/132 cm 

Poj. bagażnika: 356/1372 l  
Ładowność: 395 kg

  1
66

długość: 414/rozstaw osi: 253

 nissan juke 1.6
Poj. zbiornika paliwa: 46 l 
Teoretyczny zasięg: 770 km

Szerokość: 177 cm   
Szer. wnętrza przód/tył: 137/125 cm 

Poj. bagażnika: 251/830 l  
Ładowność: 473 kg

  1
57

długość: 410/rozstaw osi: 260

 Mini countryMan cooper
Poj. zbiornika paliwa: 47 l 
Teoretyczny zasięg: 780 km

Szerokość: 179 cm   
Szer. wnętrza przód/tył: 134/130 cm 

Poj. bagażnika: 350/1170 l  
Ładowność: 470 kg

  1
56

długość: 414/rozstaw osi: 257

 kia soul 1.6 gdi
Poj. zbiornika paliwa: 54 l 
Teoretyczny zasięg: 790 km

Szerokość: 180 cm   
Szer. wnętrza przód/tył: 142/138 cm 

Poj. bagażnika: 354/994 l  
Ładowność: 608 kg

  1
59

długość: 427/rozstaw osi: 261

 Fiat 500l trekking 1.4 t-jet 16v
Poj. zbiornika paliwa: 50 l 
Teoretyczny zasięg: 710 km

Szerokość: 180 cm   
Szer. wnętrza przód/tył: 146/136 cm 

Poj. bagażnika: 412/1480 l  
Ładowność: b.d.

  1
68
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Niezbyt czytelne zegary, za to porządna jakość wykonania. Dziwne: 
„kwadratowa” kierownica i wielki drążek zmiany biegów. 

Najlepsze jakościowo wnętrze w teście. Czytelne zegary, łatwa  
obsługa i sportowa kierownica, która świetnie leży w dłoniach.

Poprawa po liftingu – z konsoli zniknęły przyciski otwierania 
okien. Wielki obrotomierz jest nieczytelny. Twarde plastiki.

Kierownica ustawiana tylko w zakresie góra-dół. Dość słaba ja-
kość plastików, za to dużo wnęk i wygodnie umieszczony lewarek.

Za krótkie siedziska foteli. Z tyłu: płaska podłoga  
i przesuwana kanapa z regulowanym kątem oparcia.

Dużo miejsca z przodu i sprężyste, wygodne fotele. 
Z tyłu: płaska podłoga i bardzo obszerna kabina.

Fotele dobrze trzymają na boki. Najwięcej miejsca  
z przodu. Kanapa – ustawiana na wiele sposobów.

Miękkie fotele o stosunkowo małym zakresie regu-
lacji. Wnętrze z tyłu jest bardzo wąskie i niskie.

Atrybut Trekkinga, 
czyli elektroniczna 
szpera, którą włącza 
się tym przyciskiem.

3 tryby pracy układu  
kierowniczego Kii. 
Obok tych dwóch jest 
jeszcze „Normal”. 

Kluczyk – jedyny 
w swoim rodzaju. 
Nie ma stacyjki, jest 
przycisk start/stop.

Dodatkowy ekran wy-
świetla dane z silnika 
lub aktualne ustawie-
nia klimatyzacji. 

Bagażnik: 412-1480 l. 
Największy w teście.

Bagażnik ma 354 l  
i wyjmowaną lampkę.

350-litrowy bagażnik. 
Podwójna podłoga.

Marne 251 l i wysoki 
próg załadunkowy.

Fiat 500L Trekking 1.4 T-Jet 16V 120 cena: 78 700 zł 

KIA Soul 1.6 GDI XL cena: 74 900 zł

Mini Countryman Cooper cena: 92 900 zł

Nissan Juke 1.6 N-Tec cena: 73 500 zł

głową. Ciekawostka – odpinana 
tapicerka siedzeń.

Jeszcze mniej miejsca oferuje 
Nissan. Bardzo wąskie wnętrze, 
tylko wystarczająca liczba cen-
tymetrów na kolana i niewystar-
czająca nad głowami ewidentnie 
świadczą o tym, że tutaj liczy się 
styl. Na dodatek tylne drzwi są 
nieduże, przez co wsiadanie na 
kanapę to czysta ekwilibrystyka.

Soul, którego nadwozie ma 
bardzo zbliżone wymiary do 
Juke'a, ale i pudełkowate pro-
porcje, oferuje pasażerom naj-
większą kabinę. Na nogi w dru-
gim rzędzie jest tyle miejsca, co 
w Mini, najwięcej na szerokość 
i mnóstwo nad głowami. Nie-
stety, kanapa nie jest regulo-
wana. Plus za płaską podłogę.

Także Peugeot i Opel nie dają 
możliwości ustawiania kanapy 
i mają zbliżone wymiary tylnych 
części kabiny. Oznacza to prze-
strzeń na nogi niewiele więk-
szą niż w Juke'u oraz niezbyt 
imponującą szerokość, choć ze 
wskazaniem na „2008” (134 cm 
to o 2 cm więcej niż w Mokce). 
Tym, czego francuskie auto 
może zazdrościć niemieckie-
mu jest większa ilość miejsca 
nad głowami pasażerów.

Dużo miejsca na drobiazgi
Wśród porównywanych aut 

najwięcej miejsca na drobne 
przedmioty wygospodarowali 
projektanci Mokki. Są tu trzy 
zamykane schowki, dwa miej-
sca na kubki oraz po trzy wnęki 
w drzwiach. Do wykończenia 
kokpitu użyto twardych mate-
riałów, jednak nie sprawiają one 
wrażenia tanich. Drażnią prze-
ładowana przyciskami konsola 
środkowa oraz obsługa kompu-
tera pokładowego pokrętłem 
w dźwigience, wymagająca ode-
rwania ręki od kierownicy.

W Fiacie, Mini (komputer za 
dopłatą 661 zł!), Renault i Peu-
geocie zarządzanie kompute-
rem jest nieco wygodniejsze. 
We wszystkich tych autach wy-
starcza do tego po prostu przy-
cisk na szczycie którejś z dźwi-
gienek. Dzięki temu nie ma po-
trzeby puszczania kierownicy. 

W Nissanie do wyboru są: 
przycisk między zegarami lub 
na kierownicy. Niestety, jakość 
wykończenia Juke'a (twarde, ta-
nie plastiki) odbiega od pozio-
mu reszty testowanych modeli. 
Obsługa jest jednak łatwa, na 
konsoli środkowej znalazły się 
trzy gumowane wnęki (dwie na 
kubki), a drążek zmiany biegów 
sam wpada w rękę. W odróżnie-

niu od konkurentów kierownica 
ustawiana jest wyłącznie w jed-
nej płaszczyźnie.

Z kolei w „2008” ma ona „ja-
jowaty” kształt, a zegary znaj-
dują się nad deską rozdzielczą. 
Takie rozwiązanie wymusza 
niskie umieszczenie kierow-
nicy, co nie każdemu przypad-
nie do gustu. O wiele bardziej 
spodobają się miękkie tworzy-
wa, dobre wykończenie i cała 
masa ładnych detali. Kiesze-
nie w drzwiach są ogromne, ale 
wnęki na kubki – małe i niepo-
ręczne. Plus za dwa złącza USB, 

niestety nieukryte przed ocza-
mi ciekawskich. 

Pojedyncze złącze na widoku 
ma prawie każde z testowanych 
aut z wyjątkiem Mini, w któ-
rym znalazły się dwa USB, 
z tym że jedno umieszczono 
w schowku przed pasażerem, 
pozwalając na pozostawienie 
tam np. iPoda. Kabina Co-
untrymana po liftingu nadal 
jednak razi morzem twardych 
plastików, co dziwi w aucie za 
tak wysoką cenę. Dobrze, że 
przyciski okien powędrowały 
na drzwi. Wielki prędkościo-

mierz górujący nad konsolą 
środkową jest słabo czytelny.

Blaski i cienie
Ten sam zarzut dotyczy 

500L. Niewielkie zegary z prze-
zroczystymi wskazówkami, 
zakończonymi na czerwono  
– niczym spławik – pozosta-
wiają sporo do życzenia. Nieco 
irytuje również śliskie i ciężko 
pracujące pokrętło głośności 
na kierownicy. Poza tym wło-
skie auto wyróżnia się niezłymi 
materiałami, ciekawą stylizacją 
i nieskomplikowaną obsługą.

Deska rozdzielcza Captura 
jest przejrzysta, solidna i za-
projektowana w minimalistycz-
nym stylu. Plastikowe wstaw-
ki kierownicy wylądowały pe-
chowo akurat w miejscu, gdzie 
chwyta się ją najczęściej. Szu-
flada, zamiast zamykanego 
schowka, niestety nie wysuwa 
się do końca, jeśli ktoś siedzi 
na fotelu pasażera.

Najlepiej wykonane wnę-
trze ma Kia, co jeszcze kilka 
lat temu byłoby nie do pomy-
ślenia. Plastiki, nawet te twar-
de, są dobrej jakości, a obsługa 

Crossovery to samochody z natury wy-
różniające się powiększonym prześwi-
tem. To właśnie ta wartość najmocniej 
odróżnia je od zwyczajnych modeli 
osobowych. Jakie są prześwity testo-
wanych aut? Postanowiliśmy to zmie-
rzyć, sprawdzając odległość ich najniż-
szego elementu (płyta pod silnikiem) od 
podłoża. Różnice okazały się ogromne. 
Najlepszego Nissana Juke'a (21,5 cm) od 
najgorszego Fiata 500L (11,0 cm) dzieli 
10,5-centymetrowa przepaść. 

Jakie są prześwity testowanych aut i które z nich ma największą kabinę?

NIE TESTOWANO 
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dane testowe FIAT KIA MINI NISSAN OPel PeugeOT ReNAulT
Przyspieszenie 0-50 km/h 3,5 s 3,8 s 3,4 s 3,3 s 3,3 s 3,3 s 4,1 s
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,8 s 11,2 s 11,3 s 11,2 s 10,2 s 10,1 s 11,4 s
elastyczność 60-100 km/h 8,6 s (4. bieg) 11,5 s (4. bieg) 12,4 s (4. bieg) 9,1 s (4. bieg) 9,0 s (4. bieg) 11,2 s (4. bieg) — 
elastyczność 80-120 km/h 14,8 s (6. bieg) 22,4 s (6. bieg) 25,2 s (6. bieg) 14,6 s (5. bieg) 16,5 s (6. bieg) 17,0 s (5. bieg) — 
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 37,7 m 37,0 m 35,6 m 39,7 m 37,9 m 39,6 m 36,5 m
Hamowanie 100-0 km/h (ciepłe) 38,2 m 37,2 m 35,9 m 38,9 m 37,9 m 39,1 m 36,3 m
Poziom hałasu przy 50 km/h 60,6 dB 60,0 dB 59,8 dB 60,0 dB 58,2 dB 59,6 dB 59,5 dB
Poziom hałasu przy 100 km/h 65,3 dB 65,8 dB 64,1 dB 67,0 dB 64,8 dB 67,7 dB 65,5 dB
Rzeczywista prędkość* 96 km/h 97 km/h 97 km/h 96 km/h 97 km/h 98 km/h 97 km/h
liczba obrotów kierownicą 3,0 2,9 2,3 2,8 2,6 2,8 2,7

Zużycie paliwa
Dane producenta** 9,3/5,7/7,0 8,5/5,8/6,8 7,4/5,2/6,0 7,7/5,1/6,0 8,0/5,2/6,3 7,7/4,8/5,9 6,6/4,7/5,4
Teoretyczny zasięg 710 km 790 km 780 km 770 km 840 km 850 km 830 km
Dane testowe** 10,1/6,9/8,5 10,2/7,0/8,6 10,5/7,1/8,8 9,3/6,1/7,7 10,7/7,1/8,9 9,5/6,7/8,1 9,9/6,5/8,3
Rzeczywisty zasięg 590 km 630 km 530 km 600 km 600 km 620 km 540 km

Miejskie crossovery

Motor 26/2014 26/2014 Motor

wyposażenie/ceny FIAT KIA MINI NISSAN OPel PeugeOT ReNAulT
Model 500l Trekking Soul Countryman Juke Mokka 2008 Captur
Wersja 1.4 T-Jet 16V 120 1.6 gDI Xl Cooper 1.6 N-Tec 1.4 Turbo enjoy 1.6 VTi Allure TCe 120 eDC Intens
Poduszki czołowe/boczne/kurt. l/l/l l/l/l l/l/l l/l/l l/l/l l/l/l l/l/–

System eSP/poduszka kolanowa l/❍ (1600)* l/– l/– l/– l/– l/– l/–

elektr. ster. szyby p./t. l/l l/l l/l l/l l/l l/l l/l

elektr. ster./podgrz. lusterka l/l l/l l/❍ (264) l/– l/l l/l l/l

Kierownica skórzana/wielofunk. l/l l/l ❍ (661)/❍ (837) l/l l/l l/l l/l

Klimatyzacja man./aut. l/❍ (1500) –/l l/❍ (1763) l/❍ (1600)* –/l –/l –/l

Komputer pokładowy l l ❍ (661) l l l l

Radio CD/MP3 l/l l/l l/l l/l l/l ❍ (400)/l l/l

Złącze uSB/AuX/Bluetooth l/l/l l/l/l ❍ (1851)*/l/❍ (1851)* l/l/l l/l/l l/l/l l/l/l

Tempomat/aktywny tempomat l/– l/– –/– l/– l/– l/– l/–

System nawigacji ❍ (2000) ❍ (6000) ❍ (2645)* l ❍ (3750) ❍ (0) l

Kamera cofania ❍ (1200) l – l ❍ (1000) – ❍ (500)
Czujniki parkowania t./p. i t. ❍ (1300)/– l/– ❍ (1543)/– –/– –/❍ (1800)* l/– ❍ (0)/–
Okno dachowe ❍ (4000) ❍ (4000) ❍ (3967) – ❍ (3100) ❍ (1600) –

Dostęp bezkluczykowy – l – – – – l

Światła ksenonowe – – ❍ (3041)* – ❍ (5200) – –

Światła przeciwmgielne l l l l l l l

Koło dojazdowe/zestaw naprawczy ❍ (300)/l l/– –/– l/– ❍ (300)/l l/– ❍ (310)/l

Aluminiowe felgi 16’’/17’’/18’’ ❍ (0)/l/– –/–/l l/❍ (3086)/❍ (6171) –/–/l –/–/l l/❍ (1100)*/– ❍ (0)/l/–

lakier metalik ❍ (2000) ❍ (2000) ❍ (2204) ❍ (2000) ❍ (2200) ❍ (2000) ❍ (1900)
Cena wersji podstawowej** 78 700 zł 59 900 zł 92 900 zł 67 600 zł 76 500 zł 66 600 zł 68 400 zł
cena 78 700 Zł 74 900 Zł 92 900 Zł 73 500 Zł 76 500 Zł 73 100 Zł 74 400 Zł

Najdroższe Mini oszczędza nawet na podgrzewaniu lusterek czy też komputerze pokładowym, a po doposażeniu w brakujące elementy kosztuje 101 362 zł. Reszta aut ma bardzo zbliżone wyposażenie, obejmujące takie 
elementy, jak wielofunkcyjna kierownica skórzana, radio CD/MP3 ze złączami multmedialnymi, a nawet tempomat, którego nie otrzymamy do Countrymana. Najlepsze wyposażenie ma Kia, obejmujące klimatyzację 
automatyczną, kamerę cofania i czujniki parkowania z tyłu. Po dokupieniu nawigacji kosztuje 80 900 zł. Fiat z tymi elementami byłby wyceniony na 83 200 zł. Cena Juke'a wzrosłaby z kolei do 75 100 zł, a Mokki – do  
83 050 zł. Inna bajka to auta francuskie, które seryjnie oferują nawigację satelitarną. (Taką na pokładzie ma też Nissan.) Po zrównaniu wyposażenia, cena „2008” rośnie do 73 500 zł, a Captura – do 74 900 zł. 

 dane technicZne FIAT KIA MINI NISSAN OPel PeugeOT ReNAulT
Silnik benzynowy, turbo benzynowy benzynowy benzynowy benzynowy, turbo benzynowy benzynowy, turbo
Pojemność skokowa 1368 cm3 1591 cm3 1598 cm3 1598 cm3 1364 cm3 1598 cm3 1197 cm3

układ cylindrów/zawory R4/16 R4/16 R4/16 R4/16 R4/16 R4/16 R4/16
Zasilanie wtrysk wielopunktowy wtrysk bezpośredni wtrysk wielpunktowy wtrysk wielopunktowy wtrysk wielopunktowy wtrysk wielopunktowy wtrysk bezpośredni
Moc maksymalna 120 KM/5000 132 KM/6300 122 KM/6000 117 KM/6000 140 KM/4900 120 KM/6000 120 KM/4900
Maks. moment obrotowy 215 Nm/2500 161 Nm/4850 160 Nm/4250 158 Nm/4000 200 Nm/1850 160 Nm/4250 190 Nm/2000
Napęd przedni przedni przedni przedni przedni przedni przedni
Skrzynia biegów man./6-biegowa man./6-biegowa man./6-biegowa man./5-biegowa man./6-biegowa man./5-biegowa aut./6-biegowa
Hamulce (przód/tył) tarcz. went./tarczowe tarcz. went./tarczowe tarcz. went./tarczowe tarcz. went./tarczowe tarcz. went./tarczowe tarcz. went./tarczowe tarcz. went./bębnowe
Długość/szerokość/wysokość 427/180/168 cm 414/180/159 cm 410/179/156 cm 414/177/157 cm 423/178/166 cm 416/174/156 cm 412/178/157 cm
Rozstaw osi 261 cm 257 cm 260 cm 253 cm 256 cm 254 cm 261 cm
Średnica zawracania 11,1 m 10,6 m 11,6 m 11,6 m 10,9 m 11,3 m 10,4 m
Masa/ładowność 1290/b.d. kg 1212/608 kg 1265/470 kg 1172/473 kg 1394/395 kg 1195/449 kg 1180/546 kg
Poj. bagażnika (min./maks.) 412/1480 l 354/994 l 350/1170 l 251/830 l 356/1372 l 350/1194 l 377/1235 l
Poj. zbiornika paliwa 50 l (Pb 95) 54 (Pb 95) 47 l (Pb 95) 46 l (Pb 95) 53 l (Pb 95) 50 l (Pb 95) 45 l (Pb 95)
Opony 225/45 R17 235/45 R18 205/60 R16 225/45 R18 215/55 R18 195/60 R16 205/55 R17

osiągi (daNe produceNta)
Prędkość maksymalna 183 km/h 185 km/h 190 km/h 178 km/h 193 km/h 196 km/h 192 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 11,0 s 11,0 s 10,5 s 11,0 s 9,9 s 9,5 s 10,9 s

Na tle całego segmentu:  dobry wynik   przeciętny wynik   słaby wynik; * przy wskazaniu 100 km/h; ** miasto/trasa/cykl mieszany (l/100 km)

– absolutnie nieskomplikowa-
na. Także z poziomu świetnej, 
sportowej kierownicy, na której 
jest wprawdzie sporo przyci-
sków, ale zostały one logicznie 
rozmieszczone. Minus należy 
się Soulowi za przeszkadzający 
w zmianie biegów podłokietnik.

Z różnych bajek
Pod względem precyzji pro-

wadzenia na pierwszy plan wy-
suwa się Mini. Na skręty kie-
rownicą odpowiada jak rażone 
prądem, jest zwarte, ma najlep-
sze hamulce, a w zakrętach po-
zwala na zabawę samym usta-

wieniem pedału gazu. Ceną 
za to jest bardzo ograniczony 
komfort, szczególnie na poje-
dynczych nierównościach. Na 
tych następujących po sobie Co-
untryman ma z kolei tendencję 
do myszkowania. Dobrze radzi 
sobie jedynie z pofałdowaniami 
jezdni. Niska szyba przednia, 
ustawiona pod dość niewielkim 
kątem przeszkadza w obserwo-
waniu świateł nad jezdnią.

Mistrz „poprawiania robo-
ty drogowców” to Fiat, który 
przy okazji zapewnia świetną 
widoczność z miejsca kierowcy. 
Jego zawieszenie jest harmonij-

ne i ciche. Oczywiście, coś za 
coś. Włoskie auto pozwala so-
bie na duże przechyły nadwozia 
w zakrętach i ma zbyt „luźny” 
układ kierowniczy. Z drugiej 
strony, nie zaskakuje niespo-
dziewanymi reakcjami.

Absolutny spokój przy na-
głych manewrach to domena 
Kii, mającej całkiem precyzyj-
ny układ kierowniczy ze wspo-
maganiem Flex Steer, pozwala-
jącym na pracę w 1 z 3 ustawień. 
Prawdę mówiąc, tylko „Sport” 
(obok „Normal” i „Comfort”) 
daje wystarczające czucie tego, 
co dzieje się z kołami. Podczas 

szybkiej jazdy czy też w ostrych 
zakrętach koreańskie auto nie 
ma tendencji do wyjeżdżania 
przodem, a po  odjęciu nogi 
z gazu w skręcie pozostaje nie-
wzruszone. 18-calowe obręcze 
niestety obniżają komfort reso-
rowania – na większych nierów-
nościach Kia wyraźnie wstrzą-
sa pasażerami. W manewrach 
przeszkadzają bardzo szerokie 
słupki dachowe, z których tylne 
zasłoniłyby nawet tankowiec.

Niespójne Renault
W Capturze przednie słup-

ki też są wydatne, jednak sy-

tuację poprawia przeniesienie 
lusterek wstecznych na drzwi. 
Niestety, na drodze Renault 
rozczarowuje. Jego zawiesze-
nie jest nieharmonijne i hała-
śliwe. Dynamiczną jazdę ha-
mują układ kierowniczy o zbyt 
słabej progresji oraz tendencja 
nadwozia do wpadania w koły-
sanie. Szczególnie przy ostrych 
manewrach, kiedy to ESP (nie-
wyłączalne) wtrąca się w poczy-
nania kierowcy i zamiast usta-
bilizować auto, sprawia, że staje 
się jeszcze bardziej nerwowe. 

„2008” ma znacznie lepiej 
zestrojone ESP. Sprawniej też  

liczba przycisków w wersji z nawigacją satelitarną przyprawia  
o zawrót głowy. Trzy zamykane schowki i czytelne zegary.

Mała kierownica wymaga, by ustawić ją nisko. Inaczej zasłania  
zegary. Dobra jakość, solidny montaż i nieskomplikowana obsługa.

Zegary jak w Clio. Minimalistyczna deska rozdzielcza, dobrze wyko-
nana, ale np. przycisk na lewarku tak luźny, jakby miał zaraz odpaść.

Twarde fotele, dużo miejsca z przodu i wysoka  
kabina. Siedzisko kanapy można postawić w pion.

Najmniej miejsca z przodu w teście. Z tyłu prze-
strzeń bliższa autom miejskim niż kompaktom.

Jedyny w teście fotel z płynną regulacją oparcia. 
Kanapa jest przesuwana, a na nogi – dużo miejsca.

Tu nie marnuje się na-
wet centymetr prze-
strzeni. W przednich 
drzwiach są trzy wnęki.

ekstrawagancki ha-
mulec ręczny. Klasycz-
na „wajcha” byłaby 
wygodniejsza.

Przyciski eco oraz 
m.in. tempomatu 
znalazły się za nisko, 
na tunelu środkowym. 

Bagażnik ma pojem-
ność od 356 do 1372 l.

350 l i najniższy próg 
załadunkowy.

Bagażnik o pojemno-
ści: 377-1235 l.

Opel Mokka 1.4 Turbo Enjoy cena: 76 500 zł

Peugeot 2008 1.6 VTi Allure cena: 73 100 zł

Renault Captur TCe 120 EDC Intens cena: 74 400 zł
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nadwoZie i wnętrZe
Wymiary wnętrza 30 30 30 21 11 24 18 21

Wykończenie i ergonomia 20 14 16 13 12 14 15 14

Wyciszenie 10 6 6 6 5 6 5 6

Bagażnik 10 9 6 6 4 6 6 7

suma 70 59 58 46 32 50 44 48

układ napędowy
Osiągi 20 14 13 13 13 14 14 13

Praca silnika 10 8 5 5 6 8 6 8

Skrzynia biegów 10 7 9 9 8 8 7 6

Zużycie paliwa 20 14 14 14 16 14 15 15

suma 60 43 41 41 43 44 42 42

właściwości jeZdne
Trzymanie się drogi 20 13 16 17 15 16 15 13

Komfort jazdy 10 8 6 5 7 7 8 6

układ kierowniczy 10 6 7 9 8 7 8 6

suma 40 27 29 31 30 30 31 25

beZpiecZeństwo
Wyposażenie z zakr. bezp. 10 9 8 8 8 8 8 6

Hamulce 10 6 7 9 5 7 5 8

suma 20 15 15 17 13 15 13 14

suMa (BEz kOSzTóW) 190 144 143 135 118 139 130 129

Miejsca 1 2 4 7 3 5 6
wyposażenie i kosZty
Cena zakupu 60 24 27 14 27 25 27 27

Poziom wyposażenia 30 16 21 9 19 16 20 20

Wyposażenie dodatkowe 10 4 4 7 3 5 4 4

suma 100 44 52 30 49 46 51 51

razem 290 188 195 165 167 185 181 180

Miejsca 2 1 7 6 3 4 5

Dlaczego właśnie tak 
oceniamy 

Wyjaśniamy, dlaczego niektóre elementy 
samochodu otrzymały taką, a nie inną ocenę.

  punktacja – segMent: suv-y i crossovery

Najobszerniejsza i najlepiej wykonana Kia 
przegrywa o 1 pkt z 500L ze względu na dużo 
mniejszy bagażnik od Fiata. Trzeci wynik przy-
pada Oplowi, który punkty zyskuje dzięki dużej 
przestrzeni nad głowami pasażerów. Mini, Re-
nault i Peugeot punktują podobnie, a na szarym 
końcu znalazł się mały i głośny Nissan.

Auta z silnikami turbo otrzymały przynajmniej  
o 2 pkt. więcej w kategorii „praca silnika” ze 
względu na lepszy przebieg momentu obrotowe-
go. Najwięcej pkt. przypadło Oplowi przed Nissa-
nem i Fiatem. Silniki Kii i Mini mają słaby „dół” 
obrotów, a Renault rozczarowuje przekładnią 
EDC. Peugeot także traci punkty przez skrzynię.

Górą dynamiczne Mini, które pierwsze miejsce 
dzieli z punktującym równo Peugeotem. Dobrze 
wypadły również Nissan, Kia i Opel. Fiat ma spo-
kojne nastawy zawieszenia i mało komunika-
tywny układ kierowniczy. Renault rozczarowuje 
nieharmonijnym układem jezdnym.

Kia lepsza od równie dobrze wyposażonych  
i wycenionych aut francuskich. Dużo punktów 
otrzymują także Nissan i Opel (ten ostatni ofe-
ruje za dopłatą ksenony). Fiat nieco odstaje,  
a drogie i ubogie Mini ląduje daleko z tyłu. 
Udostępnia za to dużo płatnych dodatków.

Niemal we wszystkich autach standardem są 
ESP oraz poduszki przednie, boczne, a także 
kurtynowe. Tych ostatnich (nawet za dopłatą)  
nie znajdziemy w Capturze. Fiat jako jedyny ofe-
ruje opcjonalną poduszkę kolanową kierowcy.

Fiat wygrywa. druga jest kia przed oplem  
i Mini. na piątym miejscu – peugeot – o 1 pkt 
przed renault. ciasny nissan – ostatni.

po ostatniej kategorii kia wyprzedza Fiata, 
a Mini zalicza klęskę. trzeci jest opel przed 
peugeotem. duży awans renault. 

suv-y
i crossovery

Zwycięzca w postaci nowej Kii Soul to samochód 
ogromny w środku i solidnie dopracowany. Może nie 
zachwyca silnikiem oraz komfortem, ale nie zalicza 
większych wpadek. Drugi Fiat jest wygodny, prze-
stronny, ma największy bagażnik i dynamiczny silnik. 
Trzeci Opel traci punkty głównie za mniejsze wnętrze 

i słabsze wyposażenie. Dobrze jeżdżący Peugeot ma 
kabinę o numer mniejszą niż Kia. Renault ze słabą 
skrzynią EDC i nieharmonijnym zawieszeniem, dzię-
ki dobrym cenie i wyposażeniu, awansowało na piąte 
miejsce. Nissan (niedługo pojawi się wersja po liftin-
gu) z dopracowanym układem jezdnym traci mnóstwo 
punktów za malutkie wnętrze, a dynamiczne Mini jest  
potwornie drogie i kiepsko wyposażone.

PODSuMOWANIe

jeździ w zakrętach, przekonując 
niedużymi przechyłami nad-
wozia i późną podsterownością. 
Jego układ kierowniczy prze-
kazuje wystarczającą ilość in-
formacji z przednich kół, a za-
wieszenie łagodnie tłumi więk-
szość nierówności. Nie jest to 
poziom Fiata, ale nieco wyż-
sza sztywność nie przeszkadza 
w wygodnym podróżowaniu. 
Widoczność – niezła; hamulce  
– do poprawy. 39,6 m na zim-
no to prawie najgorszy wynik 
w całym porównaniu. (Mini  
zatrzymuje się na odcinku 
o 4 m krótszym!)

Najdłuższy dystans
Juke hamuje jeszcze słabiej 

(39,7 m ze 100 km/h na ciepło) 
i ma podobnie do „2008” ze-
strojony układ jezdny. Szkoda 
tylko, że czasem spod podłogi 
dochodzą głuche stuki. Układ 
kierowniczy jest odrobinę gor-
szy niż w Peugeocie, ale Nis-
san zaskakująco dobrze czu-
je się na krętej drodze, dając 
niewiele mniej frajdy z jazdy 
niż Mini. ESP daje się jedy-
nie uśpić, „wtrącając się” póź-
no i stanowczo. Pod względem 
widoczności japoński crossover 
ląduje z tyłu stawki.

W Oplu przyzwyczajenia 
wymaga mający zbyt duży luz 
pedał hamulca. Szyba tylna 
jest wąska, a słupki dachowe  
– szerokie. Przeniesienie luste-
rek na drzwi sprawia, że Opel 
pod względem widoczności 
wypada nieco lepiej niż Nis-
san. Układ kierowniczy Mok-
ki polecenia kierowcy na koła 
przekuwa wprawdzie wolniej 
niż ten w Mini, jednak działa 
sprawniej niż w innych autach 
z porównania. Auto prowadzi 
się pewnie, ma charakterysty-
kę bliską neutralnej, jednak na 
odjęcie gazu reaguje trochę ner-
wowo. Mimo 18-calowych obrę-
czy komfort jazdy jest na nieco 

lepszym poziomie niż w Sou-
lu, jednak przydałoby się, aby  
zawieszenie szybciej radziło  
sobie z nierównościami.

Z turbo i bez
Turbodoładowane silniki 

(Fiat, Opel, Renault) mają na-
turalną przewagę nad resztą 
stawki, szczególnie przy po-
równaniu elastyczności. Pod 
względem czasu rozpędzania 
od 60 do 100 km/h na 4. biegu 
brylują Fiat (8,6 s) i Opel (9,0 s) 
oraz wolnossący Nissan (9,1 s). 
Rozczarowuje tutaj Mini, po-
trzebujące na to samo o 3,8 s 
więcej niż 500L. Całe szczęś-
cie, że w Countrymanie drą-
żek zmiany biegów, do którego 
trzeba sięgać często, pracuje na 
krótkich drogach i z naprawdę 
dużą precyzją.

Jeszcze lepsza jest 6-stopnio-
wa przekładnia Kii, co nie dziwi, 
zważywszy na fakt, że jej silnik 
ożywa powyżej 3500 obr./min. 
Nieco wcześniej do pracy bierze 
się jednostka najszybszego w po-
równaniu Peugeota (10,1 s od 
0 do 100 km/h). Tyle tylko, że 
lewarkiem zmiany biegów trze-
ba się wyjątkowo namachać, bo 
kolejne przełożenia są mocno od 
siebie oddalone. Na domiar złe-
go „2008” nadmiernie hałasuje, 
co potwierdzają wyniki pomia-
rów (67,7 dB przy 100 km/h). 
Niemal tak samo głośny okazuje 
się Nissan (67,0 dB). 

Renault jest znacznie cich-
sze, ale jego seryjna przekład-
nia dwusprzęgłowa nie pozwa-
la na zrywy spod świateł i zbyt 
długo odpowiada na kickdown. 
Szkoda, bo 1,2-litrowy silnik 
z turbodoładowaniem ma cał-
kiem dużo chęci do działania.

Królem miasta zostaje duża 
wewnątrz, dopracowana i do-
brze wyceniona Kia Soul. To 
zdecydowany zwycięzca nasze-
go porównania.

TeKsT: M. sTruK, Zdjęcia: r. BryKała

Siedmiu bohaterów porównania. 
Najlepsza okazała się Kia Soul,  

która wyprzedziła Fiata 500l
Trekking i Peugeota 2008.
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